Kolorowa rycina przedstawia pierwszg na $wiecie lokomotywe elektryczng Wernera
von Siemensa prezentowang na berlinskiej Wystawie Przemystowej, ktéra odbyta sie w
1879 roku.

Choc¢ juz od lat 30tych XIX w. w Europie i USA powstawatly proste pojazdy o
napedzie elektrycznym, a 1842 r. Robert Davidson skonstruowat w Szkocji lokomotywe
normalnotorowg zasilang akumulatorem, to wtasnie lokomotywe Wernera von Siemensa
uznaje sie za pierwszg napedzang pradem elektrycznym — autentyczng poprzedniczke
wspotczesnych lokomotyw elektrycznych. Dotychczas konstruowane silniki byty zbyt stabe,
by mogty produkowac i gromadzi¢ dostateczng ilos¢ energii. Dopiero dostarczenie energii
z zewnetrznego zrédta poprzez trzecig szyne lub przewody naziemne umozliwito
wyposazenie pojazdéw w wystarczajagco pojemne silniki, ktére mogty zasila¢ kolejki
odpowiednig moca.

Wynalazek Siemensa byt duzym wyzwaniem dla konstruktoréw. Cho¢ koszt
produkcji elektrowozow i doprowadzenia energii z dodatkowego zrodta byt bardzo wysoki,
to jednak nowe pojazdy charakteryzowaty sie licznymi zaletami, ktére czynity je bardziej
atrakcyjnymi niz dominujgce wcigz parowozy, m.in. brak emisji spalin, duza moc i
przyspieszenie, mozliwo$¢ szybkiego rozpedzania i zatrzymywania pociggu, niewielki
hatas. Szybko postepowat proces udoskonalania nowych rozwigzan. Silniki stawaty sie
coraz lzejsze, a zarazem coraz mocniejsze. Trakcje elektryczne dawaly mozliwosc
zaktadania linii kolejowych w trudnych warunkach, np. w tunelach gorskich, w klimacie
arktycznym, na terenie o duzym kacie nachylenia, w miejscach, gdzie wystepowato duze
natezenie ruchu. Juz w 1881 r. powstata pierwsza, wynoszgca zaledwie 13,8 km.,,
elektryczna linia kolejowa Berlin-Gross-Lichtenfelde. Dtuzsza trasa zostata wybudowana
we Wioszech w 1905 r.

Niewielka, dwuosiowa lokomotywa, o matej mocy 3KM (2,2 kW), ciggnaca trzy
otwarte  wagoniki, kazdy dla szeSciu o0s6b, na odcinku 300 jardow



(ok 273 m), stanowita dla zwiedzajgacych Wystawe wspaniatg atrakcje. W ciggu 4 miesiecy
trwania Wystawy z pociggu skorzystato 80000 osob. Dzis kolejka ta przechowywana jest w
Yerkehrszentrum des Deutschen Museum w Monachium.

Rycina sygnowana przez J. Wehlischa zostata przekazana do Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie przez profesora Witolda Nowickiego w 1979 roku.



